Gdansk, 28 czerwca 2010r.
znak sprawy — 101/2010
Cp - 11/790/2010

dotyczy: postgpowania o udzielenie zamowienia publicznego na dostawe 2 szt analizatorow spalin z
dymomierzem, 2 szt. agregatow pradotworczych, 2 szt sonometrow do samochodu marki Fiat Ducato na
potrzeby Wydziatu Ruchu Drogowego KWP w Gdansku nr ogloszenia 171732-2010 z dnia 17.06.2010r.

Zamawiajqcy - Komenda Wojewddzka Policji w Gdansku, dziatajqc na podstawie art. 38 Ustawy —
Prawo zamowien publicznych informuje, ze od potencjalnego Wykonawcy wplynely nw. pytania, na ktore
ponizej udziela odpowiedz:

PYTANIA:

Sprawa 1.
( analizator z dymomierzem ,.kombajn” czy dwa samodzielne urzadzenia).

W zataczniku nr la do SIWZ ,WYKAZ ASORTYMENTOWY” w czgéci ,,Analizator spalin” sa zapisy, z
ktérych wynika, ze analizator spalin ma by¢ urzadzeniem, ktére ma ,,gabaryty i wagg¢ umozliwiajace stosowanie
jako wyposazenie mobilnego stanowiska kontroli stanu technicznego pojazdéw”. Oraz dodatkowo ma mieé
,;opcjonalnie mozliwo$¢ pracy w zestawie z analizatorem zadymienia spalin”. Natomiast w czg$ci

,» Dymomierz” réwniez jest zapis, z ktérego wynika, ze réwniez dymomierz ma by¢ urzadzeniem, ktére ma:
~gabaryty i wage umozliwiajace stosowanie jako wyposazenie mobilnego stanowiska kontroli stanu
technicznego pojazdéw.” Zatem mozna by si¢ domyslaé, ze zamawiajacemu chodzi o samodzielne urzadzenia.
Jednak nie jest to wyrazone jednoznacznie np. przez uzycie okreslen ,,samodzielny” czy ,,autonomiczny’.

Pytanie 1.

Czy przez wyzej cytowane zapisy SIWZ nalezy rozumie¢, ze:

- zamawiajacy wymaga, aby byly to dwa samodzielne, autonomiczne urzadzenia w kompletacji zapewniajace;j
samodzielng prac¢ kazdego z nich réwniez w tym samym czasie?

- niedopuszczalne jest zaoferowanie modutu do pomiaru zadymienia spalin sterowanego z analizatora spalin
samochodowych (tzw. ,.kombajnu”)?

Zaoferowanie tzw. ,kombajnu”, czyli analizatora spalin z modulem (przystawka) dymomierza umozliwia
podanie nizszej ceny przez wykonawce. Jednak dla przysztych uzytkownikéw tj. zatogi ,,mobilnego stanowiska
kontroli stanu technicznego pojazdéw” na bazie ,,samochodu marki FIAT Ducato”, kombajn bedzie uciazliwy,
poniewaz kompletnym urzadzeniem pomiarowym, umozliwiajacym przeprowadzenie kontroli zadymienia, jest
dopiero ,.kombajn” tj. potaczenie analizatora i przystawki dymowej - co w oczywisty sposob:

- Utrudnia przeprowadzanie kontroli zadymienia spalin w_ogéle, a kontroli w_warunkach drogowych w
szczegblnosci — w , kombajnie” wymagane jest wtedy stosowanie wielu dodatkowych potaczen (narazonych na
uszkodzenia) a i masa calego urzadzenia ro$nie znaczaco utrudniajac transport i ochrong zestawu przed
gwaltownymi zmianami pogody;

- Ogranicza przydatno$§¢ urzadzenia, gdyz — usterka analizatora czyni bezuzytecznym réwniez ,,dymomierz”;

- Ogranicza ilo§¢ mozliwych do wykonania kontroli emisji sktadnikow toksycznych i zadymienia spalin.
W ,kombajnie” mozliwe jest tylko czgSciowe jego wykorzystywanie, tzn. nie mozna jednocze$nie
wykorzystywaé analizatora spalin i dymomierza; Dodatkowo utrudnienia w obsludze wynikajace ze
»ztozono$ci” , kombajnu” beda obnizaty wydajnos¢ kontrolujacych pojazdy policjantéw.

Zatem dopuszczenie ,,kombajnu’ byloby dzialaniem na szkode¢ Zamawiajacego.

Sprawa 2
(odporno$¢ urzadzen na warunki zewngtrzne podczas kontroli drogowe;j)

Wiadomym jest z wyzej cytowanych zapiséw, SIWZ, ze urzadzenia maja by¢ stosowane przez policjantéw
stanowigcych zalogi ,,mobilnego stanowiska kontroli stanu technicznego pojazdéw” na bazie ,,samochodu



marki FIAT Ducato” [ETDIE(?)], zatem najprawdopodobniej glownie podczas kontroli pojazdéw na

drodze. Czyli trzeba si¢ liczy¢ z tym, Zze moga by¢ one narazone na nagle zmiany pogody. Nie jest dla nikogo

tajemnica, ze:

-,,wystawienie” na deszcz urzadzen zasilanych z sieci 230V, niesie ze soba duze zagrozenie dla obstugujacych
te urzadzenia;

-zagrozenie takie nie istnieje w przypadku urzadzen akumulatorowych.

Pytanie 2.
Czy urzadzenia te maja by¢ odporne na nagle zmiany warunkow atmosferycznych (np. deszcz)?

Co wigcej rozwigzania wykorzystujace zasilanie akumulatorowe sa zwykle projektowane jako urzadzenia
przenos$ne — co oznacza réwniez zmniejszenie gabarytéw i wagi tych urzadzen w poréwnaniu do urzadzen
sieciowych. A urzadzenia lekkie oznaczaja wyeliminowanie barier dla kobiet policjantéw do pracy w
charakterze kontrolera z pojazdu ETDiE.

Sprawa 3.
(wyposazenie dymomierza a tatwo$¢ wykonywania kontroli zadymienia spalin).

W zalaczniku nr a do SIWZ ,WYKAZ ASORTYMENTOWY” w czg$ci ,,Dymomierz” jest zapis ,, mozliwo$¢
pomiaru temperatury pracy i predkosci obrotowej silnika”. Nie ma natomiast zapisu wskazujacego, ze
dopuszcza si¢ rozwigzanie rownowazne. Z drugiej strony wymagania odnoscie sposobu przeprowadzania
kontroli zadymienia spalin pojazdéw z silnikami o zaptonie samoczynnym (diesla) reguluja przepisy
Rozporzadzenia Ministra Spraw Wewngtrznych i Administarcji z dnia 18.07.2008r r. (Dz.U. Nr 132, poz. 841) w
sprawie kontroli ruchu drogowego. Z cytowanego zapisu wynika, ze Zamawiajacy opisujac przedmiot
zamdOwienia wymaga, aby zaoferowane urzadzenia_posiadaty przestarzale rozwiazania technologiczne.

To znaczy, aby bylo to urzadzenie o przestarzatej konstrukcji tj. wymagajacej stosowania dodatkowego
wyposazenia w postaci: miernika predkodci obrotowej silnika np. z czujnikiem zaciskowym
(piezoelektrycznym); miernika temperatury oleju silnika. Obstuga dymomierzy, ktére musza korzysta¢ z w/w,
wymaganego przez SIWZ, wyposazenia jest skomplikowana i uciazliwa; W przypadku nowszych pojazdéw
wykonanie kontroli zadymienia bedzie niemozliwe bez dodatkowego wyposazenia [por. (¥**)]. Z drugiej
strony wymienione wyposazenie jest zbedne w nowoczesnych dymomierzach.

a.W nowszych konstrukcjach wyeliminowano konieczno$¢ pomiaru temperatury oleju (**)

b.W najnowszych konstrukcjach wyeliminowano konieczno$¢ pomiaru predkodci predkosci obrotowej silnika

(**) Z tresci pkt. 2.3.1.5. lit d) zal. nr 3 do wyzej przywotywanego Rozporzadzenia MSWiA- wynika, ze
okreslenie temperatury odnosi si¢ jedynie do normalnej temperatury pracy silnika, ktéra ma on osiagna¢ przed
wykonaniem pomiaru zadymienia spalin. Cytuje,,silnik powinien by¢ nagrzany do normalnej temperatury pracy
(min 70 st C dla oleju silnikowego i min 80st C dla ptynu chtodzacego)’koniec cytatu.

Co w praktyce oznacza, ze podczas kontroli drogowej, mozna apriori przyjaé, ze zatrzymywany do kontroli
pojazd ma silnik rozgrzany do normalnej temperatury pracy (bgda to przeciez pojazdy, ktére przez diuzszy
czas mialy uruchomiony silnik w_wyniku jazdy?. A to oznacza, Ze niezaleznie od tego, jaka jest aktualna
temperatura oleju w silniku czy ptynu chtodniczego — bgdzie to normalna temperatura pracy tego silnika. Poza
tym w razie watpliwo$ci najszybszym i najlatwiejszym pomiarem temperatury jest pomiar bezdotykowy np.
temperatury chlodnicy przy uzyciu pirometru.

(*¥*%) Jak wynika, z pkt 2.3.1.2. lit. a) zal. nr 3 do do wyzej przywolywanego Rozporzadzenia MSWiA, metoda
pomiaru zadymienia nie przewiduje konieczno$ci pomiaru pr¢dkosci obrotowej silnika, méwi ono, ze ,,podczas
pracy silnika na biegu jalowym nalezy szybko, lecz niegwattownie, nacisna¢ pedat przyspieszenia, tak, aby
uzyska¢ pelny wydatek pompy wtryskowej” - nigdzie w tym rozporzadzeniu nie ma mowy o koniecznosci
pomiaru predkosci obr.; Co wigeej (najtansze) czujniki zaciskowe (piezoelektryczne) umozliwiaja pomiar
predkosci obrotowej silnika tylko w pojazdach z silnikami dielsla o starej technologii (z rurkami wysokiego
ci$nienia). W przypadku dymomierzy (przestarzalej konstrukcji), ktérych oprogramowanie wymaga pomiaru
predkosci obrotowej silnika przy kontroli zadymienia spalin — bez dokupienia dodatkowych interfejséw
umozliwiajacych pomiar predkosci silnika w inny sposéb (niz przy pomocy czujnika zaciskowego (piezo) — beda
bezuzyteczne w przypadki pojazdéw z pompo-wtryskiwaczami lub systemem common rail!

Pytanie 3.

(dotyczy Sprawa 3 pkt (a))

Czy Zamawiajacy dopuszcza mozliwo$¢ zaoferowania urzadzenia, ktore dla poprawnosci wykonania
kontroli spalin nie wymaga jednoczesnej kontroli temperatury oleju silnikowego?

Oraz zaoferowania w miejsce sond pomiaru temperatury oleju silnikowego, innego rozwiazania
technicznego umozliwiajacego dokonanie sprawdzenia czy silnik kontrolowanego pojazdu osiagnal swoja
temperature pracy (np. pirometru do bezdotykowego pomiaru temperatury)?




Takie rozwigzanie znaczgco upraszcza obstuge dymomierza.

Pytanie 4.

(dotyczy Sprawa 3 pkt (b))

Czy zamawiajacy dopuszcza mozliwos¢ zaoferowania urzadzenia, ktére poprawnos¢ wykonywania
swobodnego przyspieszania kontroluje oceniajac zmiany zadymienia spalin podczas testu, a nie, jak to jest
robione w starych technicznie dymomierzach na podstawie zmian predkosci obrotowej silnika?

Pytanie 5

(Yacznie do Sprawyl, Sprawy 2 oraz Sprawy 3 pkt. (a) (b))

Czy zamawiajacy dopuszcza mozliwos¢ zaoferowania urzadzenia, ktore w komplecie nie bedzie mialo

wyposazenia wymaganego na podstawie zapiséw wymienionego w sprawie 3, a dzigki temu bedzie:

-tatwiejsze w eksploatacji, transporcie i utrzymaniu,

-odporniejsze na trudne warunki eksploatacji (podczas testow drogowych);

-szybsze i prostsze w obstudze od urzadzen, ktére ze wzgledéw konstrukcyjnych wymagaja takiego
wyposazenia);

A pomimo braku tego wyposazenia bedzie gwarantowalo mozliwo$¢ przeprowadzania urzedowego

pomiaru zadymienia spalin silnikéw z zaptonem samoczynnym zgodnie z przywotywanym w SIWZ

rozporzadzenie Ministra Spraw Wewngtrznych i Administracji z dnia 18 lipca 2008 r. w sprawie kontroli ruchu

drogowego (Dz. U. z dnia 24 lipca 2008 r. Nr 132 poz. 841)? Co wigcej uwzgledniajace rowniez zmiang

wymagan dotyczacych kontroli wuciazliwosci dla $rodowiska pojazdéw wprowadzane Dyrektywa

PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY 2009/40/WE z dnia 6 maja 2009 r. w sprawie badah zdatno$ci do

ruchu drogowego pojazdéw silnikowych i ich przyczep. Urzadzenia takie stosowane sa juz przez Straz

Graniczna i Inspekcje Transportu Drogowego oraz trafily na wyposazenie Policji jako wyposazenie

pojazdéw ETDIiE w ramach przetargu nieograniczonego na dostawe 14 szt. samochodéw typu furgon w

policyjnej wersji Ekipy Techniki Drogowej i Ekologii ,,ETDIiE”; sprawa nr: 118/Ctr/09/AS/FA,

przeprowadzonego przez Komende¢ Gl6wna Policji.

Sprawa 4.
(klasa doktadnos$ci analizatora spalin a tatwos$¢ wykonywanie kontroli na drodze oraz odporno$¢ na usterki w

zwiazku z praca urzadzenia w warunkach kontroli na drodze)

Jak wynika z zapiséw SIWZ ,,Przedmiotem zamdéwienia jest dostawa 2 szt. analizatora spalin z dymomierzem, 2
szt. agregatéw pradotwoérczych, 2 szt. sonometréw do samochodu marki FIAT Ducato na potrzeby Wydziatu
Ruchu Drogowego KWP w Gdansku” Natomiast w rozdziale VII. SIWZ ,KRYTERIA OCENY OFERT”
Zamawiajacy wyjasnia, ze ,,Przy wyborze i ocenie ztozonych ofert, Zamawiajacy kierowa¢ si¢ bedzie wytacznie
cena.” oraz ,,Zamawiajacy udzieli zaméwienia Wykonawcy, ktéry zaoferowatl najnizsza ceng za zadanie la, 1b
lub 1c.” A w zataczniku nr la do SIWZ ,WYKAZ ASORTYMENTOWY” w czgsci ,,Analizator spalin” jest
zapis ,,urzadzenie musi spetnia¢ wymogi Ustawy Prawo o Miarach lub Ustawy o Ocenie Zgodno$ci wraz ze
stosownymi rozporzadzeniami w najwyzszej klasie dokladnosci ,,0””. Dodatkowo sa zapisy, z ktérych wynika,
ze analizator spalin ma by¢ urzadzeniem, ktére ma by¢ stosowane ,,jako wyposazenie mobilnego stanowiska
kontroli stanu technicznego pojazdéw” oraz, ze wykonawca ma udzieli¢ ,,gwarancji min. 24 miesiace”

Z drugiej strony nie ma nigdzie w SIWZ odniesienia do koniecznosci posiadania takich cech, ktére beda
uzytkownikom gwarantowaty mozliwos¢ w wykonywania kontroli pojazdéw zgodnie z przepisami
Rozporzadzenia Ministra Spraw Wewngtrznych i Administarcji z dnia 18.07.2008r r. (Dz.U. Nr 132, poz. 841) w
sprawie kontroli ruchu drogowego, ktére reguluje dzialania m.in. funkcjonariuszy Policji podczas kontroli
drogowej. Przepisy z zal. nr 3 do tego Rozporzadzenia tj. ,,ZASADY PRZEPROWADZANIA KONTROLI
UKELADU HAMULCOWEGO, EMISJI SPALIN I OGRANICZNIKA PREDKOSCI ORAZ WARUNKI,
JAKIM MUSZA ONE ODPOWIADAC”, w odniesieniu do oceny stanu technicznego pojazdu (wielko$ci emisji
sktadnikéw toksycznych spalin samochodowych silnika z zaptonem iskrowym) méwia w zat nr, zZe
~Niedopuszczalne jest, aby koncowe wyniki pomiaréw zawartosci tlenku wegla, (CO) i weglowodoréw (CH) w
spalinach oraz wspéiczynnika nadmiaru powietrza (lambda) przekraczaty wielkosci ustalone odpowiednio w § 9
ust. 1 pkt 2 i § 45 ust. 2 rozporzadzenia o warunkach technicznych.” (pkt. 2.2.3.1).

W/w rozporzadzenie o warunkach technicznych — aktualnie jest to Rozp. Ministra Infrastruktury z dnia 30
kwietnia 2004r. (poz 1085)) zmieniajace Rozp. MI z dnia 31.12.2002 r. w sprawie warunkéw technicznych
pojazdéw oraz zakresu ich niezbgdnego wyposazenia (Dz. U. nr.32 poz.262 ze zm.). nawiazuja do tabeli.
,POZIOM EMISJI ZANIECZYSZCZEN GAZOWYCH I WSPOLCZYNNIKA NADMIARU POWIETRZA
LAMBDA” bedacej zatacznikiem do tego rozporzadzenia.

Wartosci podanych tam limitéw podawane sa jako konkretne wartosci progowe. Rozporzadzenie to nie
bierze pod uwage dokladnosci pomiaréw. (zatem i klasy dokladnosci urzadzenia)




Zatem wyzej wymienione przepisy dotyczace pomiardw poziomu emisji zanieczyszczen gazowych, nie stawiaja

wymogu, aby badanie byto przeprowadzone z okre$lona doktadnoscia.

Przyjecie limitéw emisji zanieczyszczen gazowych w postaci pojedynczych wartosci z jednoczesnym

zignorowaniem doktadnosci pomiaréw byto spowodowane wzgledami praktycznymi.

Ze wzgledow praktycznych branie pod uwage bledéw pomiarowych podczas kontroli pojazdéow jest

pozbawione sensu.

1.Poniewaz przedmiotem kontroli pojazdu nie jest okreslenie jak dobrze czy jak Zle dziala konkretny silnik
konkretnego pojazdu (ciagly eksperyment) tylko stwierdzenie czy przy wyrywkowej kontroli (pojedyncze;j)
wskazania analizatora spalin nie przekrocza przyjetych limitéw dopuszczalnej emis;ji.

2.Sktad spalin silnika pojazdu ulega ciaglym fluktuacjom. I w zwiazku z tym uzywajac do jego badania
urzadzenia o wysokiej klasie dokladnosci odczytanie wyniku pomiaru moze by¢ bardzo klopotliwe w
zwigzku z fluktuacjg skladu spalin (ulega on ciaglym zmianom).

3.Stosowanie analizatoréw klasy ,,0” ma sens w odniesieniu do kontroli dziatania analizatora spalin klasy ,,1”” do

weryfikacji czy urzadzenia te dzialaja poprawnie i czy nie nalezy poddac ich kalibracji na gazach wzorcowych.

Lub do okreslania sktadu mieszanki gazowej (tworzonej we wtasnym zakresie) przy pomocy, ktéra bedzie

wykorzystywana jako gaz wzorcowy do kalibracji analizatora klasy ,,1”.

Dlatego réznice miedzy klasa ,,0” i klasa ,,I” OIML sprowadzaja si¢ tylko do roznicy w dopuszczalnych

wartoSci bledu bezwzglednego (niezaleznego od ilosci gazu) dla pomiaru tylko dwéch gazéw majacych

znaczenie dla diagnostyki dzialania silnikéw spalinowych o zaplonie iskrowym, czyli CO i HC. Btad

bezwzgledny, dla CO2 i O2 jak i do obliczania Lambdy jest identyczny dla obu klas pomiarowych. Podobnie

okreslone przepisami wartosci btedu wzglednego w obu dopuszczalnych klasach doktadnos$ci sa identyczne i

dla wszystkich badanych gazéw sa wynosza +/- 5% wartosci wskazania.

Bledy bezwzgledne dla klasy "0'"i "'1'"" dla CO i KC wynosza tam odpowiednio

- CO (tlenku wegla) +/- 0,03%obj i +/- 0,06 % obj.

- HC (weglowodor6w) +/-10 ppm obj. oraz +/- 12 ppm obj.

Natomiast najostrzejsze limity wg przepisow w/w Rozp. MI w sprawie warunkéw technicznych pojazdéw dla

CO wynosza 0,2 %obj. A dla HC 100 ppm.

Z drugiej strony

4.Warto$¢ mierzonego parametru, pokazywana przez urzadzenie pomiarowe, jest zawsze obarczona btedem
pomiaru. Blad to réznica pomigdzy rzeczywista warto$cia wielkoSci mierzonej a warto$cig zmierzona. Jednak
nigdy nie znamy wartosci bledu danego pomiaru, dlatego nigdy nie poznamy rzeczywistej warto$ci wielkosci
mierzonej. Producenci urzadzenia pomiarowego podaja tylko maksymalny btad pomiaru: gérny i dolny.

Jesli pomiar wykonywany jest prawidlowo, a urzadzenie sprawne, to na pewno réznica pomigdzy wartoscia

rzeczywista a warto$cia zmierzong (pokazywana przez przyrzad pomiarowy) nie jest wigksza niz blad

pomiarowy goérny lub dolny. Tak, wigc rzeczywista warto$¢ wielko$ci mierzonej na pewno znajduje si¢ w

zakresie tolerancji. Z wyzej przytroczonych zapiséw SIWZ w niniejszym post¢gpowaniu wynika jednoznacznie,

ze gtéwnym przeznaczeniem zamawianych urzadzen ma by¢ wykorzystywanie ich podczas kontroli drogowe;j

pojazdéw oraz bgda wyposazeniem samochodéw marki FIAT Ducato.

Czyli, ze:

1. Beda one wykorzystywane w warunkach ,.terenowy”, tj. beda narazone na warunki zewngtrzne (zmiany
temperatur, stofice, wiatr ewentualnie opady atmosferyczne);

2. Beda one czgsto przewozone samochodem marki FIAT Ducato do miejsc wykonywania kontroli —
zatem beda narazone na wstrzasy podczas transportu.

3. Beda narazone na nietypowe dla urzadzen pomiarowych tego typu uszkodzenia wynikajace z
nietypowych warunkéw eksploatacji.

4. Jezeli nie bedg mialy konstrukcji specjalnej dla wykonywania kontroli na drodze, to po uplywie
okresu gwarancji moga by¢ one zrédlem ciaglych kosztow zwigzanych z naprawami lub beda
wycofane z eksploatacji.

Analizatory spalin samochodowych odporne na wyzej wymienione warunki nie sa produkowane w klasie
dokladnosci OIML ,,0”.

Pytanie 6
(do Sprawy 4 — klasa dokladnosci analizatora spalin a tatwo$¢ wykonywanie kontroli na drodze oraz odpornos¢

na usterki w zwiazku z praca urzadzenia w warunkach kontroli na drodze).



Czy Zamawiajacy dopuszcza mozliwos¢ zaoferowania urzadzenia ,,1” klasy dokladnosci OIML, a w
zwigzku z tym bedzie lepiej przystosowane do wykorzystywania podczas kontroli pojazdéw na drodze
oraz prostsze w obstudze?

Sprawa 5.
(dtugos¢ przewodu doprowadzajacego spaliny w dymomierzu a mozliwo$¢ wykonania kontroli lub uciazliwos¢

wykonywania kontroli zadymienia spalin).

A w zataczniku nr 1a do SIWZ ,WYKAZ ASORTYMENTOWY” w czg¢éci ,,Dymomierz” jest zapis ,, przewod
doprowadzajacy spaliny do dymomierza musi mie¢ dtugo§¢ powyzej 3m, aby mozna byto pobiera¢ spaliny przy
gérnym wylocie spalin w samochodach cigzarowych”. Tymczasem w/w Rozporzadzenie MSWiA w sprawie
kontroli ruchu drogowego,w zataczniku nr 3 w pkt. 2.3.1.2. méwi, ze ,,Pomiar powinien dobywaé si¢ przy
zachowaniu nastgpujacych warunkéw: g) przewody laczace sondg z dymomierzem powinny by¢ oryginalne o tej
samej dlugosci, bez ostrych zagig¢ mogacych powodowa¢ zaleganie sadzy lub ograniczenie przeptywu spalin.”.
Co wigcej diugi przewdd doprowadzajacy spaliny do dymomierza:

-moze by¢ zrédtem bledéw pomiarowych ze wzgledu na osadzanie si¢ w nim czasteczek sadzy,

-moze by¢ powodem ucigzliwosci dla uzytkownikéw w zwigzku z uzyskiwaniem podczas pomiaréw
majacej sekwencji odczytow (niedopuszczalnej ze wzgledu na przepisy w/w Rozporzadzenie MSWiA (z pkt.
2.3.2.3) -w zwiazku z w/w osadzaniem si¢ w nim czasteczek sadzy.

-moze by¢ powodem ucigzliwosci dla uzytkownikéw zwigzanych z koniecznos$cia czestego czyszczenia tego
przewodu przez przedmuchiwanie (zwykle do tego wykorzystuje si¢ spr¢zone powietrze).

Pytanie 7

(do Sprawy 5).

Czy Zamawiajacy wymaga, aby dostarczone urzadzenie gwarantowalo mozliwos¢ kontroli na drodze
pojazdéw z pionowa rurg wydechowa bez niedogodnosci wymienionych powyzej?

Sprawa 6.
(zakres temperatur pracy analizatora spalin i dymomierza)

W zataczniku nr 1a do SIWZ ,WYKAZ ASORTYMENTOWY” zar6wno w czgéci ,,Analizator spalin” jak w
czgsci ,,Dymomierz” jest zapis: ,temperatura pracy: -5° do 40°C”. Tymczasem w/w Rozporzadzenie MSWiA w
sprawie kontroli ruchu drogowego,w zalaczniku nr 3 w pkt. 2.2.1.2. w odniesieniu do analizatoréw spalin
samochodowych oraz w pkt. 2.3.1.2. méwi, Ze ,,temperatura otoczenia powinna wyneosié¢, co najmniej +5°C”.

Pytanie 8

(do Sprawy 6).

Czy nalez przyjaé, ze zapisy SIWZ z zal. 1a o tresci ,temperatura pracy: -5° do 40°C” sq wynikiem pomytki
pisarskiej, a w zwiazku z tym powinien on mie¢ tres¢ ,.temperatura pracy: +5° do 40°C”?

Sprawa 7.

(zadanie 1c - Agregat pradotwoérczy)

W zalaczniku nr 1c do SIWZ ,WYKAZ ASORTYMENTOWY” ,, Agregat pradotwdrczy” jest zapis, z ktdrego

wynika, ze urzadzenie to musi ,,generowa¢ prad o znormalizowanym napigciu sieciowym (230V) i mocy oraz

nat¢zeniu umozliwiajacym podtaczenie urzadzen typu analizator spalin, dymomierz, drukarka lub urzadzenie

wielofunkcyjne, komputer, lampy o§wietleniowe — uzywanych jednoczes$nie (min. 2 kW), oraz musi posiada¢

»gabaryty 1 wage umozliwiajace stosowanie jako wyposazenie mobilnego stanowiska kontroli stanu

technicznego pojazdow”

Poniewaz:

-Zamawiajacy dopuszcza mozliwo$¢ sktadania oferty jedynie na zadanie lc. tj. agregat pradotwoérczy,

-jedynym kryterium oceny oferty jest cena — a ceny agregatéw pradotworczych;

-moc, ktéra dostarcza urzadzenie wptywa na cen¢ — im wyzsza moc tym wyzsza cena;

-gabaryty urzadzenia przy podobnej mocy wplywaja na ceng — im mniejsze gabaryty tym wyzsza cena;

-Zamawiajacy nie podaje, jaki pobér mocy maja wymienione w wyzej cytowanym zapisie SIWZ drukarka lub

urzadzenie wielofunkcyjne, komputer, lampy o§wietleniowe a generator ma dostarcza¢ moc zapewniajaca

___jednoczesne uzywanie w/w urzadzen oraz analizatora i dymomierza;

-Zamawiajacy nie podaje informacji, jaka przestrzen ,fadunkowa” samochodéw marki FIAT Ducato, na

wyposazeniu ktérych ma by¢ oferowany agregat pradotwérczy, moze by¢ przeznaczona na ten wiasnie agregat.

-Zamawiajacy nie podaje czy oferowane agregaty pradotwoércze beda zamontowane w samochodach marki FIAT
Ducato (zabezpieczony przed opadami, ale musi zapewnia¢ odprowadzanie spalin), czy tylko beda w nim
przewozone do miejsca kontroli i beda pracowaty pod gotym niebem.




W zwiazku z powyzszymi watpliwosciami wykonawca prosi o udzielenie nastgpujacych wyjasnien:

Pytanie 9

(do Sprawy 7 — agregat pradotwdrczy — sprawa mocy agregatu).

Jaka moc beda pobieraly urzadzenia niebedace przedmiotem przetargu, tj. drukarka lub urzadzenie
wielofunkcyjne, komputer, lampy oS$wietleniowe? W szczegdlno$ci, jaka moc bgda pobieraly lampy
o$wietleniowe oraz urzadzenie wielofunkcyjne, podczas rozruchu?

Pytanie 10

(do Sprawy 7 — agregat pradotwdrczy — sprawa mocy agregatu).

Jaka moc beda pobieraly urzadzenia bedace przedmiotem przetargu, tj. analizator spalin, dymomierz oraz
sonometr?

Pytanie 11

(do Sprawy 7 — agregat pradotwdrczy — sprawa gabarytow agregatu).

Jaka przestrzen tadunkowa samochodéw marki FIAT Ducato bedzie przeznaczona na przewozenie agregatu
pradotwodrczego? Wykonawca prosi o podanie wymiarOw tej przestrzeni?

Pytanie 12

(do Sprawy 7 — agregat pradotwdrczy — sprawa gabarytéw agregatu).

Czy agregat bedzie miat pracowa¢ wewnatrz pojazdow?

Czy tez moze agregat bedzie tylko przewozony ma miejsce wykonywania kontroli i bgdzie pracowat pod gotym
niebem? A jezeli tak to czy przedmiotowe samochodéw marki FIAT Ducato sa lub beda wyposazone w rampg
roztadunkowa umozliwiajaca wytadunek agregatu?

Sprawa 8.
(zadanie 1a — zakres pomiaréw weglowodorow)

Zamawiajacy udzielajac w piSmie Cp—11/767/2010, umieszczonym na stronie www Zamawiajacego, udzielajac
odpowiedzi na pytania jakiego§ wykonawcy uzyl sformulowania “Zamawiajacy potwierdza prawidtowosé
zawartych parametréw opisanych w punkcie ,.c” tj. pomiaru weglowodoréw (HC) w granicach od 0 do 20
000ppm”.Jak wynika z zapiséw SIWZ ,Przedmiotem zamdwienia jest dostawa 2 szt. analizatora spalin z
dymomierzem, 2 szt. agregatow pradotworczych, 2 szt. sonometréw do samochodu marki FIAT Ducato na
potrzeby Wydzialu Ruchu Drogowego KWP w Gdansku”. Z innych zapiséw SIWZ wynika, ze urzadzenia
bedace przedmiotem niniejszego postgpowania beda stosowane, jako ,,wyposazenie mobilnego stanowiska
kontroli stanu technicznego pojazdéw”

Zasady wykorzystywania analizatoréw spalin samochodowych podczas kontroli drogowej m.in. przez Policjg,
sq sformutowane nr 3 do Rozporzadzenia Ministra Spraw Wewngtrznych i Administarcji z dnia 18.07.2008r r.
(Dz.U. Nr 132, poz. 841) w sprawie kontroli ruchu drogowego.
Przepisy te w odniesieniu do oceny stanu technicznego pojazdu (wielko$ci emisji skladnikow toksycznych
spalin samochodowych silnika z zaplonem iskrowym) moéwia, ze ,,Niedopuszczalne jest, aby koncowe wyniki
pomiaréw zawartosci tlenku wegla, (CO) i weglowodoréw (CH) w spalinach oraz wspoétczynnika nadmiaru
powietrza (lambda) przekraczaly wielkosci ustalone odpowiednio w § 9 ust. 1 pkt 2 i § 45 ust. 2 rozporzadzenia
o warunkach technicznych.” (pkt. 2.2.3.1). W/w rozporzadzenie o warunkach technicznych — aktualnie jest to
Rozp. Ministra Infrastruktury z dnia 30 kwietnia 2004r. (poz 1085)) zmieniajace Rozp. MI z dnia 31.12.2002 r.
w sprawie warunkéw technicznych pojazdéw oraz zakresu ich niezbgdnego wyposazenia (Dz. U. nr.32 poz.262
ze zm.) nawiazuja do tabeli. ,,POZIOM EMISJI ZANIECZYSZCZEN GAZOWYCH I WSPOLCZYNNIKA
NADMIARU POWIETRZA LAMBDA” bedacej zatacznikiem do tego rozporzadzenia.

Rozporzadzenie to podaje dopuszczalne poziomy emisji zanieczyszczen gazowych, czyli limity zawartoSci
wymienionych tam gazéw w spalinach badanego pojazdu odczytanej podczas pomiaru analizatorem spalin
samochodowych. Limity te dotycza tylko zawarto$ci w spalinach tlenku wegla (CO) oraz weglowodoréw (HC),
oraz okreslaja dopuszczalng warto§¢ parametru Lambda.

Maksymalny limit dla tlenku wegla, (CO) to S, S % obj., w odniesieniu do badania motocykli
zarejestrowanych po raz pierwszy do 30 wrzesnia 1986r.
Natomiast w odniesieniu do weglowodoréw, (HC) to jest podany tylko jeden limit i jest to 100ppm.

Z drugiej strony Obowigzujace w Polsce przepisy formutujace zasadnicze wymagania wobec analizator6w
spalin samochodowych, to Zatacznik nr 10 do Rozporzadzenia Ministra Gospodarki z nia 18 grudnia 2006r, w
sprawie zasadniczych wymagan dla przyrzadéw pomiarowych (Dz.U. Nr 3 poz 27). Rozporzadzenie to bylo
wydane na podstawie art. 9 ustawy z dnia 30.08.2002r o systemie zgodnos$ci (Dz.U. Z 2004r Nr 204, poz 2087, z
pézn. zm.).



Przepisy te okreslaja m.in. minimalne zakresy pomiarowe dla analizatoréw spalin samochodowych.
W tab. 1 z tego zalacznika (do w/w rozporzadzenia) sa podane minimalne zakresy pomiarowe dla klasy O i I. I
tak w odniesieniu do:

utamka CO jest to od 0 do 5% obj.;

utamka CO2 jest to od 0 do 16% ob;j.

ulamka HC jest to od 0 do 2000 ppm obj.

utamka O2 jest to od 0 do 21% obj.

Natomiast w SIWZ w Zal la wymga spetniania przez analizator m.in. wyzej wymienionych przepiséw a z
drugiej precyzuje wymagania odno$nie zakreséw odmiennie niz wyzej cytowane rozporzadzenie.
I tak jest zapis, z ktérego wynika, ze analizator spalin ma zapewni¢ mozliwo§¢ wykonania pomiaru gazéw:
a/ tlenku wegla, (CO) w granicach zawierajacych 0-10% objetosci spalin,
b/ dwutlenku wegla, (CO2) w granicach od 0 do 15%,
c/ weglowodoréw (HC) w granicach od 0 do 20.000ppm,
d/ tleni (O2) w granicach od 0 do 20%.”

Czyli SIWZ odmiennie od w/w Rozporzadzenia w sprawie zasadniczych wymagan dla przyrzadéw
pomiarowych reguluje wymagania odnos$nie analizatora spalin, i tak:
e w odniesieniu do utamka, CO zakres wymagan SIWZ jest o 100% wigkszy niz wymaga tego przepis
w/w Rozporzadzenia;
e w odniesieniu do utamka, HC zakres wymagan SIWZ jest 1000% (tj. o 1 rzad wielko$ci (10- krotnie)
wigkszy niz wymaga tego przepis w/w Rozporzadzenia);
e a w odniesieniu do utamka, CO2 i O2 zakres wymagan SIWZ jest mniejszy od wymagan
obowiazujacych przepiséw w/w Rozporzadzenia.

W $wietle wyzej cytowanych przepiséw - minimalny zakres pomiarowy dla utamka HC to 0- 2000ppm obj. W
zwigzku z przedstawionym w SIWZ przeznaczeniem analizatora spalin bgdacego przedmiotem niniejszego
postgpowania — urzadzenie musi umozliwia¢ stwierdzenie przekroczenia w spalinach badanego samochodu
dopuszczalnego przepisami dla weglowodoréw (HC) limitu 100ppm.

Zatem nie ma racjonalnych przestanek do zadania, aby zaoferowany przez Wykonawce analizator spalin
umozliwial pomiar weglowodoréw (HC) o warto$ciach 10-krotnie wyzszych niz wynikajace z minimalnego
zakresu pomiarowego okre§lonego obowigzujacymi w Polsce przepisami oraz 2000 razy wigkszych niz wartosci
limitéw, ktérych ewentualne przekroczenie ma by¢é wykrywane podczas kontroli drogowej pojazdu
wykonywanej m.in. przez Policjg, czyli przysztych uzytkownikéw urzadzenia begdacego przedmiotem
niniejszego postgpowania.

Wobec powyzszego wykonawca prosi o wyjasnienie nastgpujacej kwestii.

Pytanie 13.

Czy nalezy przyja¢, ze znajdujacy si¢ w SIWZ ,,c/ weglowodoréw (HC) w granicach od 0 do 20.000ppm”
zawiera pomylke pisarska tj.,,20.000” zamiast ,,2.000”, a w zwigzku z tym poprawny zapis SIWZ
powinien mie¢ nastepujaca tresé ,,¢/ weglowodorow (HC) w granicach od 0 do 2.000ppm™?

Jezeli odpowiedz na pytanie 13 brzmi NIE, to w zwiazku z zapisami SIWZ z rozdziatu VIII, pkt. 12, poniewaz
procedury oceny zgodnosci analizatoréw spalin samochodowych nie przewiduja badania doktadnosci pomiaréw
powyzej zakreséw minimalnych wymaganych przepisami, wykonawca prosi o wyjasnienie

Pytanie 14.
W jaki sposéb Zamawiajacy bedzie weryfikowal to, czy analizator spetnia wymdg dotyczacy mozliwosci
dokonywania pomiaréw zawartosci weglowodoréw powyzej 2000 ppm.obj.?

ODPOWIEDZI:

SPRAWA 1

W odpowiedzi dotyczacej sprawy 1 pytanie nr 1 — wymaga si¢ aby byly dwa samodzielne urzadzenia
umozliwiajace oddzielna prace kazdego z nich w tym samym czasie.

Pytanie nr 2 — nie dopuszczalne jest zaoferowanie modulu do pomiaru zadymienia spalin sterowanego z
analizatora spalin samochodowych (tzw. kombajnu).

SPRAWA 2

Nawiazujac do sprawy 2 zamawiajacy potwierdza, ze urzadzenie bgdzie wykorzystywane przez policjantow
podczas kontroli pojazdéw na drodze. W zwigzku z tym musi by¢ odporne na zmiany warunkéw
abtmosferycznych. Powinni by¢ przystosowane do bezpiecznego uzytkowania podczas kontroli pojazdéw.



Wydaje si¢ zatem rozsadnym zastosowanie zasilania akumulatorowego, pozwalajacego wyeliminowac
zagrozenie porazenia pradem podczas obstugi urzadzenia.

SPRAWA 3

Pytanie nr 3 — Zamawiajacy dopuszcza mozliwo$¢ zaoferowania urzadzenia, ktére dla poprawno$ci wykonania
kontroli spalin nie wymaga jednoczesnej kontroli temperatury oleju silnikowego oraz zaoferowanie innego
rozwigzania technicznego umozliwiajacego dokonanie sprawdzenia silnika kontrolowanego pojazdu pod
wzgledem osiagnigtej swojej temperatury pracy.

Pytanie nr 4 Zamawiajacy dopuszcza mozliwo§¢ zaoferowania urzadzenia, badajac poprawnos¢ wykonania
swobodnego przyspieszenia poprzez zmiang zadymienia spalin podczas testu.

Pytanie nr 5 — Zamawiajacy dopuszcza mozliwo$¢ zaoferowania urzadzenia, ktére w komplecie nie bedzie miato
wyposazenia wymaganego na podstawie zapiséw wymienionych w sprawie 3.

SPRAWA 4
Pytanie 6 — Wymaga si¢ aby analizator spalin posiadat klasg ,,0” OIML.

SPRAWA 5
Pytanie nr 7 — Zamawiajacy wymaga aby urzadzenie gwarantowalo mozliwo$¢ kontroli na drodze z pionowa
rurg wydechowa bez niedogodno$ci wymienionych w tej sprawie.

SPRAWA 6
Pytanie 8 — Zamawiajacy wymaga aby zakres temperatury pracy urzadzen wynosit -5° do 40°C.

SPRAWA 7
Pytanie nr 9 — Podczas rozruchu potrzebna jest moc ok. 850W.

Pytanie nr 10 — Agregat pradotwdrczy powinien mie¢ moc minimalna 2 kW. Pobér mocy przez analizator spalin,
dymomierz oraz sonometr bgdzie wynosit ponizej 0,8kW.

Pytanie nr 11 — Maksymalne wymiary agregatu pradotwoérczego to 650x450x490 (DxSxW).

Pytanie nr 12 — Zamierzeniem zamawiajacego agregat pradotwérczy ma pracowaé podczas kontroli na zewnatrz
pojazdu. Pod gotym niebem. Samochody nie bgda posiadaty rampy roztadunkowe;.

Pytanie nr 13/14 — Zakres pomiaru HC bedzie weryfikowany w granicach 0-2000 ppm. Zaméwienie przewiduje
urzadzenie, ktérego zakres pomiarowy to 0 — 20.000 ppm ze wzgledu na jako§¢ zamawianego urzadzenia.

Jednocze$nie Zamawiajacy informuje, ze przediuza:

- termin sktadania ofert do dnia 05.07.2010r. do godz. 10.50
- termin otwarcia ofert — 05.07.2010r. o godz. 11.00

Pozostate zapisy specyfikacji pozostajq bez zmian.

ST. SPECJALISTA
Sekcji Zaméwien Publicznych
KWP w Gdansku

Ewa Samulak - Augustyn

Prosimy o niezwtoczne potwierdzenie otrzymania czytelnego pisma faksem na nr tel. 058 3214810

Wyk. w 1 egz.:
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